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BENEFICIAR:

4.1 DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTEI EXP IZE TEHNICE

° legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile
ulterioare;

° H.G.nr.925/20.11.1995 privind aprobarea "Regulamentului de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a constructiilor”;

* H.G.nr.766/1997 in completare cu H.G. nr.1231/2008 privind conducerea si asigurarea
calitatii in constructii;

* Ordin M.LP.T.L. nr.777/26.05.2003 privind aprobarea reglementérii tehnice
“Indrumétor pentru atestarea tehnico-profesionald a specialistilor cu activitate in
constructii”;

e Standardele si normativele tehnice in vigoare

o Studiul geotehnic efectuat de cdtre S.C. PROIECT - CONSTRUCT REGIUNEA

TRANSILVANIA S.R.L. In luna august 2016

4.2 SCOPUL EXPERTIZEI TEHNICE

in cadrul obiectivului de investitii “Reabilitare si modernizare DJ 110 Maieriste - Doh -
Dumusldu - Carastelec, km 0+000 - km 16+475", s-a solicitat efectuarea unei expertize tehnice in
vederea elaborarii documentatiilor de proiectare pentru realizarea acestui obiectiv de investitie.

Expertiza tehnica s-a intocmit, conform cerintelor din caietul de sarcini, pe lotul 2 situat
intre localitdtile: Dumusldu - Carastelec, respectiv intre km 10+050 - km 16+475, pe lungimea de
6,025km.

Scopul prezentei expertize tehnice este de a evalua situatia existent3 a obiectivului studiat si

de a stabili starea tehnicd actuald si de a propune misurile necesare in vederea efectuirii lucririlor

de modernizare.
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4.3 INFORMATII GENERALE
4.3.1 Amplasamentul investitiei
Drumul judetean DJ 110 este situat in zona de nord - vest a judetului Salaj, asigurand
legatura rutiera intre localitdtile: Maieriste - Doh - Dumusldu - Carastelec. Lungimea totald a
drumului este de 24km. Traseului drumului incepe de la intersectia cu DJ 108F situatd in
intravilanul localitatii Maieriste, traverseaza satele Doh, Dumuslau si Carastelec. Traseul lotului
expertizat incepe de la km 104050, localitatea Dumuslau.
D.p.d.v. geografic traseul drumului se afla situat intr-o zona de dealuri joase, care apartin

de dealurile Silvaniei.

4.3.2 Date geologice si morfologice, regimul hidrologic, clima, zona seismica

n arealul studiat roca de baz este constituitd din sisturi cristaline si roci sedimentare
cretacice. De asemenea se precizeaza in "Studiu geotehnic" ca amplasamentul cercetat nu
prezintd in prezent fenomene geodinamice active.

Natura terenului de fundare este:
- argila prafoasa de tip "P5", foarte sensibila la inghet, caracterizata prin:

- modulul de elasticitate E,=70MPa

- coeficientul lui Poisson ,u=0,42KN/m2'
- piatra sparta + praf si nisip argilos de tip "P4", foarte sensibila |la inghet, caracterizata prin:

- modulul de elasticitate E;=70MPa

- coeficientul lui Poisson ,LL=0,35KN/m2'

D.p.d.v. al structurii rutiere actuale, traseul este omogen, fiind alcatuit dintr-o pietruire
existenta contaminata cu pamant, de 15 ... 35cm grosime.

Hidrografic, teritoriul este strabatut de raul Crasca si afluentii acestuia: valea Méieriste,
valea Somosiei, valea Maladiei si valea Mestecinilor.

Conform hartii de zonare climatica a teritoriului Romaniei, zona studiatd se incadreazd in
tipul climatic 1I, conform STAS 1709/1-90. Clima temperat - continentald, este tipicd zonei de deal.

Adéncimea de inghet este situata intre 70 ... 80cm. Apa subterand nu a fost identificati pe
adancimea forajelor executat de catre specialistii geotehnicieni, panza freaticd in zona se afld la

cca 6... 7m adancime. Potentialul seismic al zonei corespunde indicelui "F".
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4.3.3 Studiul geotehnic
Studiul geotehnic a fost efectuat de citre S.C. PROIECT - CONSTRUCT REGIUNEA
TRANSILVANIA S.R.L. Tn luna august 2016 si a fost pus la dispozitia expertului tehnic. Pentru
stabilirea coloanei litologice a structurii rutiere existente au fost executate 29 de sondaje, pani la

adancimea de 2,0m.

4.3.4 Date de trafic
n "Tema de proiectare - Caiet de sarcini", s-a precizat c3 traficul de perspectiva la nivelul

anilor 2015 ... 2035, MZA este de 455 vehicule fizice / 24 ore.

4.3.5 Stabilirea categoriei de importanta a obiectivului de investitie
In conformitate cu prevederile art. 22 sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale
proiectantului” din Legea nr. 10/18.01.1995 privind calitatea n constructii” si in baza
“Metodologiei de stabilire a categoriei de important4 a constructiilor” din “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.
31/N/02.10.1995, obiectivul de investitie expertizat se incadreaza la categoria de important3 "C-
constructii de importanta normald", lucrarea se incadreaza in clasa de important3 "lll — constructii

de importanta medie".

4.4 SITUATIA EXISTENTA

4.4.1 Elemente geometrice actuale

n plan, traseul actual al drumului prezinta elementele unui traseu caracteristic zonei de
deal, fara a fi asigurate conditiile minime de deplasare in siguranti a participantilor la trafic. S-a
constatat cd, de-a lungul traseului nu sunt amenajate supralérgirile in curbe si amenajérile in
spatiu, nu sunt respectate prevederile si recomandarile standardelor in vigoare.

n profil longitudinal, declivititile existente au in general valori medii, local acestea ating
valori exceptionale.

Traseul este situat la nivel cu terenul existent si preponderent in profil mixt, sau usor

rambleu. Taluzurile existente nu prezinta instabilitati.
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in profil transversal, latimea platformei actuale este variabil3, partea carosabild fiind
cuprinsa intre 3,0 ... 4,0m, fara acostamente.

Circulatia autovehiculelor se desfasoara cu dificultate, pe un singur sens datorit3
degradarile existente pe partea carosabild, cat si a amenajdrii necorespunzatoare a elementelor de
gabarit, neasigurarea evacuarii si scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului si in lungul

drumului, semnalizarea necorespunzatoare a traseului.

4.4.2 Starea tehnica actuala

Examinarea vizuala a suprafetei rutiere s-a efectuat in luna octombrie, dupa citeva zile de
ploaie, cdnd suprafata stratului de rulare este in curs de uscare. In prezent drumul este pietruit, cu
o zestre cu grosime variabila, alcatuita din piatra sparta si de rau / piatra sparta / pietris de rdu in
amestec cu praf si nisip argilos. Pe acest lot deplasarea autovehiculelor devine dificild datorita
degradarilor multiple existente la nivelul suprafetei carosabile.

Pe suprafata cdii derulare, s-a observat aparitia unor gropi de diferite forme si dimensiuni,
urmare intretinerii necorespunzdtoare si cu intdrziere a degradarilor minore, gropi care de-a
lungul timpului s-au extins §i adancit, dar si a conditiilor climaterice, de trafic si a duratei de
exploatare depasite.

S-a constatat ca suprafata carosabild nu are planeitate, fiind foarte denivelatd datorit3
denivelarilor longitudinale si a lipsei pantei transversale. Din lipsa pantelor transversale, la nivelul
pietruirii existente si datorita pozitiei acostamentelor fatd de carosabil, apa de pe suprafata de
rulare patrunde in corpul drumului, accentuind degradarile.

Circulatia autovehiculelor devine dificila in special la confluenta dintre anotimpuri, in
perioadele cu precipitatii intense, primavara la deszdpezirea carosabilului 5i a versantilor, cind
datorita debitului de apa foarte mare, sistemul rutier existent se impregneaza si supra-satureaz3
cu apa, formand un conglomerat de pamant argilos cu apa.

Executarea necorespunzdtoare a dispozitivelor de scurgere a apelor, infiltratiile de apa
existente in corpul drumului si neasigurarea evacuarii acestora din complexul rutier, au condus la
cedarea locald a caii de rulare.

De-a lungul traseului expertizat, starea tehnicad actuala a drumului este "rea" si "foarte rea"
datorita urmatoarelor cauze:

- suprafata carosabild actuald, complexul rutier sunt intr-o stare avansatd de degradare,

- nu este asigurata planeitatea caii de rulare,
8
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- sistemul rutier actual fiind alcatuit dintr-un strat de materiale granulare, neintretinut si cu
degradari grave, nu prezinta capacitate portantd suficientd pentru traficul actual si de perspectiva

Defectiunile observate de-a lungul traseului au aparut urmare:

- modificarii valorilor si a componentei traficului de vehicule,

- conditiilor de exploatare agresive, lipsa amenajarii in plan si in spatiu a elementelor
geometrice, stagnarea frecventd a apelor in zona drumului, evacuarea necorespunzatoare a apelor
de infiltratie si de pe suprafata carosabil,

- amanarea lucrarilor de intretinere sau efectuarea acestor lucrari cu materiale

necorespunzatoare.

4.4.3 Scurgerea apelor

De-a lungul traseului s-au identificat tronsoane scurte pe care sunt reprofilate
rigole/santuri din pamant, dar care nu asigurd in mod continuu scurgerea apelor pluviale. Apa de
pe versanti si taluzurile situate adiacent drumului ajunge direct pe platforma, inundand practic
zona caii de rulare. Evacuarea apelor de pe carosabil este dificild, in special datorita lipsei pantelor
transversale ale carosabilului si denivelarii acostamentelor.

S-a constatat cd podetele existente sunt partial colmatate, neasigurand continuu scurgerea
apelor colectate sau sunt fintr-o stare avansata de degradare, fiind subdimensionate si
insuficiente pentru preluarea debitelor de ape colectate in perioadele cu ploi abundente si
deszapeziri.

Continuitatea scurgerii apelor in dreptul acceselor si drumurilor laterale se realizeazi

deficitar.

4.4.4 Intersectii cu drumuri laterale

De-a lungul lotului 2, drumul judetean DJ 110 se intersecteazd cu alte drumuri: locale,
comunale, agricole sau strazi laterale.

S-a constatat ca pe drumurile/strazile laterale carosabilul existent este cel mult pietruit, nu
sunt corelate elementele pentru continuitatea scurgerii apelor pluviale, intersectiile sunt
semnalizate sumar, fara vizibilitate.

O parte din drumurile laterale existente sunt prevazute cu podete din tuburi de beton sau

metalice, pozate necorespunzator.
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4.4.5 Lucrari de consolidare
Conform studiului geotehnic elaborat amplasamentul studiat nu prezinta fenomene

geodinamice active.

4.4.6 Semnalizarea rutiera
Indicatoarele rutiere existente sunt insuficiente, o parte dintre acestea sunt deteriorate,
exista portiuni de drum nesemnalizate corespunzator normelor rutiere in vigoare. Avand in vedere
structura rutiera actualg, traseul nu este marcat.

Nu s-au regasit borne kilometrice si hectometrice.

4.5 MASURI PROPUSE

Tn urma analizérii stérii tehnice a drumului judetean DJ 110 intre km 10+050 - km 16+475,
s-a constatat ca sunt necesare a fi efectuate o serie de lucrari de reabilitare si modernizare pe
acest lot. Lucrarile recomandate cuprind:

- modernizarea elementelor geometrice ale traseului in plan, profil longitudinal, sectiuni

transversale,
- reabilitarea structurii rutiere,
- amenajarea dispozitivelor de scurgere a apelor,

- semnalizarea rutiera.

4.5.1 Traseul in plan, profiluri longitudinale si transversale

La trasarea in plan, se recomanda respectarea standardelor si normativelor tehnice in
vigoare, corespunzatoare vitezei de proiectare si a cerinfelor din "Tema de proiectare - Caiet de
sarcini". Se recomanda respectarea traseului existent, astfel incat sa nu fie necesare exproprieri,
posibilitatea corectarii traseului in plan pentru viteza de proiectare

Tn profil longitudinal, axul proiectat va respecta prevederile standardelor in vigoare,
grosimea minim& necesara rezultata din calculul de dimensionare a sistemului rutier, dar va urmari
si configuratia actuald a terenului pentru asigurarea acceselor spre proprietati. Se recomanda
respectarea declivitatilor minime si maxime in profil longitudinal, conform normativelor si
standardelor in vigoare, in functie de viteza de proiectare si conditiile locale de relief si a cerintelor

din "Tema de proiectare - Caiet de sarcini”.

10
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De asemenea, la faza de proiectare in plan si profil longitudinal, se va avea in vedere
colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale de pe platforma drumului.

Pentru proiectarea in profil transversal, se recomanda adoptarea latimilor partii carosabile
si platformei prevazute in STAS 863, STAS 2900, in "Tema de proiectare - Caiet de sarcini". Se
recomanda proiectarea partii carosabile de 6m, pentru doua benzi de circulatie de cate 3m fiecare.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala de
2,5% spre acostamente, iar in curbe se va amenaja conform standardelor in vigoare.

Panta acostamentelor, in aliniament, va fi de minim 4% in vederea scurgerii apelor de pe

platforma drumului, iar in curbe se va amenaja conform STAS 863.

4.5.2 Structuri rutiere propuse
Avand in vedere starea tehnicd actuald, tipul climatic, componenta si valorile de trafic,
rezultatele sondajelor geologice efectuate si puse la dispozitie de S.C. PROIECT - CONSTRUCT
REGIUNEA TRANSILVANIA S.R.L., se recomanda urmatoarele solutii:
o structura tip "A" - sistem rutier suplu

- 4cm beton asfaltic
- 6cm beton asfaltic deschis
- min. 20cm piatra sparta impanata

- min. 30cm balast asternut in doua straturi

e structura tip "B" - sistem rutier suplu
- 4cm beton asfaltic
- 6cm beton asfaltic deschis
- 10cm macadam semipenetrat
- min. 15cm piatra sparta impanata

- min. 30cm balast asternut in doua straturi

e structura tip "C" - sistem rutier semirigid
- 4cm beton asfaltic
- 6cm beton asfaltic deschis
- min. 20cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

- min. 30cm balast asternut in doua straturi
11
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Pentru a respecta condifia de verificare a structurilor rutiere propuse "A", "B" si "C" la
actiunea repetata a fenomenului de inghet-dezghet, se recomand3, asternerea unui strat de form3
anterior stratului de fundatie din balast.

Grosimea stratului stabilizat sau de forma proiectat va rezulta in urma unui calcul de
dimensionare si verificare, efectuat conform standardelor in vigoare. Procedeul de stabilizare,
respectiv executarea stratul de forma vor fi prevazute pe toatd ldtimea platformei drumului.

Pantele in profil transversal ale suprafetei stratului de forma sunt aceleasi ca ale suprafetei
imbracamintei, dar pe ultimii 80cm pana la taluzul drumului panta transversala va fi de 10 ... 12%
pentru asigurarea evacuarii rapide a apei.

Stratul de forma are rolul de a imbunatati si uniformiza portanta terasamentelor la nivelul
patului drumului, de a impiedica contaminarea cu pamant a stratului de fundatie.

Tmpietruirea existenta se poate considera ca strat de form3 dac3 este pe toat3 latimea
platformei, iar grosimea ei este de minim 10cm dupa inlaturarea stratului contaminat cu pdmant,
praf, noroi.

Stratul de formd se recomanda a se executa din: agregate naturale sau agregate
naturale/pamanturi clasificate ca "foarte bune" tip 1a, 1b si "bune" tip "2a,2b" stabilizate cu var
sau lianti hidraulici.

Pamanturile a caror calitate este "mediocrad", nu se vor utiliza ca straturi de form3, iar
utilizarea lor la partea superioard a terasamentului se va face doar dacd sunt imbunataiite
caracteristicile tehnice.

Anterior asternerii stratului de forma, pietruirea existenta se va curati de noroi, materiale
organice necorespunzatoare, apoi se va scarifica, reprofila si nivela. Portiunile cu gropi, denivelari
si degradari se vor repara corespunzator.

Se recomanda inlaturarea straturilor din: piatra sparta/pietris de rau/balast/alte agregate
naturale contaminate cu nisip si praf argilos, existente in corpul drumului de pe toati litimea
platformei.

Se recomanda refacerea integrala a sectoarelor situate in intravilanul localitatilor pentru
asigurarea accesului la proprietati unde nu se poate ridica linia rosie, pe portiunile cu tasari locale,
burdusiri, cedari de margine, pe largirile de fundatie, supralargiri in curbe.

Pamanturile clasificate ca "foarte bune" tip 1a, 1b si "bune" tip 2a, 2b pot fi folosite in

orice conditii climatice si hidrologice, conform STAS 1709/1;2-90, in corpul terasamentelor.
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in cazul terasamentelor alcituite din pdmanturi coezive, avand simbolul 4d, 4e, 4f, a ciror
calitate este "rea" sau "foarte rea", se recomandi:

- inlocuirea cu pdmaénturi corespunzatoare tip 1a, 1b, 2a sau 2b

- stabilizarea mecanica sau stabilizarea cu lianti hidraulici, var, cenusd de termocentral3

Se recomanda utilizarea aplicarea materialelor geotextile, ca straturi de straturi de
separatie, anti-contaminante si filtrare, pentru protectia materialelor din structura rutierd noua.

Anterior asternerii stratului de fundatie din balast se recomanda verificarea calitatii patului
drumului la nivelul stratului de forma.

Pe sectoarele cu declivitate mai mare de 5% se recomanda realizarea stratului de uzura din
betonului asfaltic rugos.

Se recomanda realizarea acostamentelor cu minim 15cm piatra spartd, executatd pe
umplutura de balast sau dintr-un strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici de minim
15cm si umplutura de balast.

in prezenta expertizé tehnicd solutiile propuse pentru structura rutierd sunt orientative.
Varianta optimd pentru structura rutierd rdmédne la latitudinea proiectantului, functie de
situatia locald si de studiile geotehnice. Proiectantul va efectua calculul de dimensionare pentru
structurile propuse, care se vor verifica la actiunea repetatd a fenomenului de inghet - dezghet,

conform normativelor in vigoare.

4.5.3 Colectarea si scurgerea apelor

Se va asigura colectarea si evacuarea corespunzdtoare a apelor meteorice, prin:

° amenajarea de santuri/rigole din pamant, santuri/rigole pereate sau rigole carosabile,
in functie de situatia locald, declivitatea longitudinald proiectatd si materialele
utilizate;

e asigurarea functionalitdtii podetelor existente si amenajarea unora noi, dacd acest
lucru se impune;

o executarea lucrarilor de intretinere corespunzatoare, pentru asigurarea debitului de
scurgere minim necesar.

De asemenea, se vor adopta masurile necesare pentru prevenirea degradarilor din inghet-

dezghet, conform STAS 1709/2-90:
» impermeabilizarea acostamentelor si rigolelor/santurilor proiectate;

o colectarea si evacuarea corespunzdtoare a apelor de suprafats;
13
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e fintretinerea si asigurarea functionalitatii permanente a dispozitivelor pentru colectarea
si evacuarea apelor de suprafata (santuri, rigole, podete);

°» mentinerea picioarelor taluzurilor in afara contactului permanent cu apele de
suprafata.

Santurile/rigolele proiectate si amenajarile de torenti se vor dimensiona corespunzitor
debitelor de apa ce urmeaza a fi captate de pe versanti. Forma acestora poate fi trapezoidald sau
triunghiulara in functie de debitul apelor colectate. Se vor prevedea santuri/rigole de gard3, la
baza zidurilor de sprijin dinspre versant. Cota de fundatie a santurilor/rigolele va fi cu minim 15cm
mai jos decat cota patului de drum.

$anturile/rigolele se vor proteja cu beton de ciment, in functie de panta longitudinald si
natura terenului, conform STAS 2916-87, pe sectoarele cu panta longitudinald mai mica de 0,25%
sau mai mare de 3%. Se vor respecta ceriniele din tema de proiectare, prin care se cere pereerea
santurilor/rigolelor amplasate in intravilanul localitatilor.

Tntre santuri si taluzurile de debleu se recomandd amenajarea de banchete, de 0,30 ...
0,50m latime, pentru a opri materialul dislocat de pe taluz.

Se vor amenaja casiuri pentru scurgerea dirijata a apelor meteoritice pe taluzurile de
rambleu cu inaltimi mai mari de 3m. De asemenea se vor capta toate izvoarele de coasti intalnite
de-a lungul traseului.

Se vor analiza apele de infiltratii, care se vor capta prin amenajarea unor drenuri
longitudinale si/sau transversale drumului, ce vor descirca la podetele noi sau cele existente.

Se recomanda inlocuirea podetelor existente subdimensionate si/sau foarte degradate cu
podete noi tubulare/dalate/casetate, amenajate corespunzitor, astfel incat si fie asiguratd
scurgerea apelor in mod eficient si latimea lor s3 corespunda caracteristicilor drumului.

Se vor proiecta podete noi, astfel incat sid fie asiguratd functionalitatea sistemului de
colectare si scurgere a apelor.

Se va asigura continuitatea scurgerii apelor la drumuri laterale si accese. Se vor respecta
cerintele din tema de proiectare prin care se solicitd amenajarea acceselor |la proprietati si drumuri
laterale cu podete noi realizate din tabld corugata cu pereti dubli.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clasa de
expunere a fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea
betonului si executarea lucrdrilor din beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE

012/1-2007".
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4.5.4 Intersectii cu drumuri si strazi laterale
Se recomanda amenajarea corespunzdtoare a elementele geometrice in zonele
intersectiilor pe o lungime de 10ml, conform temei de proiectare, asigurandu-se confortul,
vizibilitatea si conditiile necesare pentru desfasurarea in siguranta a traficului rutier. De asemenea,

se va asigura colectarea si scurgerea corespunzatoare a apelor pluviale din zona intersectiilor.

4.5.5 Lucrari de consolidare

In general, pe traseul studiat terasamentul prezinti stabilitate corespunzitoare, cu
exceptia unor sectoare scurte unde pot fi necesare lucrari de sustinere pentru asigurarea
gabaritului minim necesar, respectiv a platformei drumului, corespunzator clasei tehnice IV si
cerintelor de proiectare.

Pe aceste sectoare se recomanda adoptarea unor solutii de consolidare care sa fie cat mai
eficiente din punct de vedere economic: ziduri de sprijin din beton, beton armat, gabioane,
pamant armat, lucrari amplasate in debleu, rambleu sau la piciorul taluzului de rambleu.

n functie de panta si indltimea taluzului, in conformitate cu normativele in vigoare se vor
amplasa obligatoriu parapeti de siguranta, conform normativelor in vigoare.

Daca este necesara largirea platformei, se vor executa sapaturi in versantul existent, dar cu
evitarea degradarii peisajului natural din afara amprizei.

Tn zonele de rambleu cu panta transversald mai mare de 20% se recomand3 executarea de
trepte de infratire cu pana de 2 ... 4%.

Tnclinarea taluzurilor de rambleu sau debleu se va proiecta cu o pantd corespunzitoare,

conform normativelor in vigoare, in functie de natura terenului din care sau Tn care se executa.

4.5.6 Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei
In vederea desfasurarii traficului rutier si pietonal in conditii de sigurant3 si confort, se
recomanda realizarea tuturor marcajelor si a semnalizarii rutiere, conform normativelor in vigoare.
Tn zonele de rambleu periculoase, de-a lungul albiilor, se recomand3 amplasarea de
parapeti de protectie de tip semigreu sau greu, conform normativelor tehnice in vigoare.
Se vor aplica marcaje rutiere pe:
- suprafata partii carosabile pentru separarea benzilor de circulatie si a carosabilului,
- semnalizarea punctelor periculoase

- semnalizarea intersectiilor
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- se vor marca lucrdrile de arta: poduri, ziduri de sprijin, alte constructii din zona drumuluij

Marcajelor se vor aplica cu materiale reflectorizate, care isi pastreaza caracteristicile
tehnice indiferent de conditiile meteorologice.

Semnalizarea rutierd proiectatd va asigura circulatia in conditii de siguranta si confort

maxim pentru participantii la traficul rutier, dar si pentru pietoni.

4.6 CONCLUZII SI RECOMANDARI

Avand n vedere situatia tehnicd actuald a tronsonului de drum studiat, s-a constatat
necesitatea executdrii lucrdrilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii si suprastructurii
rutiere.

Fatd de constatdrile prezentate mai sus, in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare, a obligatiilor si
raspunderilor ce revin administratorilor si utilizatorilor constructiilor, respectand regulamentul
privind urmdrirea comportarii in exploatare, a interventiilor in timp si postutilizare a constructiilor,
aprobat prin H.G. nr.766/1997, cu respectarea standardelor si normativelor in vigoare, se
recomandd aplicarea mdsurilor de interventie, reabilitare si modernizare propuse in prezenta
expertiza tehnicd, conform uneia din variantele indicate, pe baza unei documentatii de
proiectare care va avea viza expertului tehnic atestat, conform legislatiei in vigoare.

Prezenta expertiza tehnicd este valabild cel mult 2 (doi) ani de zile de la data intocmirii ei,
daca in acest timp nu intervin evenimente precum: lucrari la retelele edilitare subterane sau

calamitati naturale (cutremure, inundatii, explozii etc.), care pot afecta structurile drumurilor.

Cluj Napoca, Expert tehnic atestat,

noiembrie 2016 ing. Mihai lliescu
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